[image: image9.wmf] 

Trafikberegning for evt. ny bro over Randers Fjord

10 / 1
8 / 10
Trafikberegning for evt. ny bro over Randers Fjord


Århus Amt

Trafikberegning for en evt. ny bro over 
Randers Fjord

Teknisk notat

COWI A/S

Parallelvej 2

2800  Kongens Lyngby

Telefon 45 97 22 11

Telefax  45 97 22 12

www.cowi.dk

Indholdsfortegnelse

11
Indledning

2
Metode
3
3
Trafikberegninger
4
4
Konklusion
5


1 Indledning

Denne trafikberegning er rekvireret af Århus Amt. Baggrunden er at Århus Amt sammen med de berørte kommuner vurderer mulighederne for at etablere en ny vejforbindelse over Randers Fjord øst for Randers.

Der er tidligere skitseret flere alternative linieføringer med f.eks. foreløbige anlægsoverslag. Trafikberetningerne i dette notat er gennemført for linieføringen tættest på Randers som grundlag for parternes efterfølgende vurderinger.

I dette notat er den forventede trafik beregnet for en linieføring der stort set følger kommunegrænsen mellem Randers Kommune, Nørhald Kommune og Sønderhald Kommune som vist på Figur 1. Forudsætningen er at den nye vej forbinder Udbyhøjvej i nord fra et punkt tæt på Gimming mellem Dronningborg og Harridslev med den planlagte nye motortrafikvej mellem fra Assentoft og Sdr. Borup i et punkt sydvest for Assentoft. Nord for fjorden er forudsætningen at vejen skærer Tjærbyvej i niveau øst for Tjærby. Syd for fjorden er forudsætningen at vejen skærer Grenåvej i niveau mellem Romalt og Assentoft.

Syd for fjorden forudsættes således at den planlagte motortrafikvej fra Grenåvej syd for Assentoft til motorvejen ved Sdr. Borup etableres før eller samtidig med en eventuel ny bro over Randers Fjord. Motortrafikvejen benævnes ofte som det nordlige hængsel eller blot som hængsel som f.eks. i signaturforklaringen på Figur 1.

Der er usikkerhed om hvordan en eventuel ny vej forbindendes mest hensigtsmæssigt til det øvrige vejnet. Et af formålene med trafikberegningerne er at forbedre grundlaget for en efterfølgende vurderinger af dette.
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Figur 1: Linieføring af eventuelt vejforbindelse over Randers Fjord

2 Metode

Trafikberegningerne er gennemført med trafikmodellerne for henholdsvis Randers og Århus Amt. Trafikmodellerne er nyttige værktøjer, men på trods af at de er meget komplekse, indeholder modellerne dog en række forenklinger. Resultaterne skal derfor anvendes med forsigtighed.

Trafikmodellen for Randers omfatter Randers Kommune og bl.a. det meste af Sønderhald Kommune. Oplandet i Nørhald Kommune er håndteret som såkaldte porte ved indfaldsveje som f.eks. Tjærbyvej, Udbyhøjvej og Hadsundvej. Figur 2, 3, 5 og 6 er fra trafikmodellen for Randers og detaljeringsgraden af modellens vejnet fremgår af figurerne.

Trafikmodellen for Randers er som udgangspunkt vurderet at være velegnet som værktøj til at forudsige trafikken på en eventuel ny bro. Bl.a. fordi modellens trafikale grundlag er baseret på en omfattende trafikanalyse i 1997 på 14 poster fordelt på de største indfaldsveje til Randers. For beregningen af trafikken på en ny bro er det særligt vigtigt at analysen bl.a. omfattede trafikken på Udbyhøjvej (ved Gimming) og Grenåvej (mellem Romalt og Assentoft). Trafikken på Tjærbyvej blev ikke analyseret så detaljeret, men trafikken på Tjærbyvej er indarbejdet i modellen på grundlag af trafiktællinger.

Trafikmodellen for Århus Amt har den styrke at modellen dækker et større geografisk område, så modellen f.eks. kan modellere eventuelle overflytninger af de lange ture mellem Udbyhøjvej og Hadsundvej. Svaghederne er bl.a. at detaljeringsgraden omkring Randers er mindre. Detaljeringsgraden af modellens vejnet i og ved Randers fremgår af Figur 4.

Formålet med også at anvende modellen for Århus Amt er, dels at det kan være med til at afdække usikkerheden på beregningerne, og dels at amtsmodellen kan supplere med at afdække om der sker overflytninger mellem de større indfaldsveje.

I denne fase er trafikberegningerne gennemført med de enheder og trafikniveauer der som udgangspunkt anvendes i trafikmodellerne. Dvs. at trafikken er beregnet som hverdagsdøgntrafik år 2003 i modellen for Randers og årsdøgntrafik år 2000 i modellen for Århus Amt. Hvis projektet efterfølgende stadig vurderes at være interessant, vil det i forbindelse med skitseprojektering og VVM redegørelse være hensigtsmæssig at fremskrive trafikken til f.eks. 2010.

3 Trafikberegninger

Trafikken på en evt. ny vejforbindelse over Randers Fjord er med trafikmodellen for Randers beregnet til 6.500 biler i et hverdagsdøgn med trafikniveauet i 2003, som det fremgår af Figur 2 og Figur 3. I trafikberegningen er forudsat at den nye vejforbindelse etableres som en landevej med en fri hastighed på 80 km/t.

Figur 2 er et såkaldt rutebundt, der viser hvordan trafikken på broen fordeler sig på det tilstødende vejnet.

På nordsiden er det specielt trafikken til og fra oplandet langs Tjærbyvej og Udbyhøjvej, der vil få stor tidsbesparelse, hvis den nye vejforbindelse etableres. Trafikken til og fra det østlige Randers via Tjærbyvej er dog den største trafikstrøm med ca. 3.500 biler pr. døgn.

På sydsiden er det specielt trafikken til og fra Assentoft og oplandet langs Grenåvej og landevejen med Ebeltoft, der vil få stor tidsbesparelse, hvis den nye vejforbindelse etableres, og der er beregnet i alt ca. 4.100 biler pr. døgn til og fra dette område. Trafikken til og fra det sydlige Randers, oplandet syd for Randers og mod Århus er beregnet til i alt ca. 2.400 biler pr. døgn.

Figur 3 viser forskellen i trafik i situationen med den nye vejforbindelse i forhold til situationen uden forbindelsen. En ny bro over Randers Fjord forvendtes at aflaste Randers Bro med ca. 5.800 biler pr. døgn.

Trafikken på en evt. ny vejforbindelse over Randers Fjord er beregnet til 5.100 biler med modellen for Århus Amt, som det fremgår af Figur 4. Trafikken er beregnet og angivet som årsdøgntrafik og trafikniveauet er år 2000. Indholdet af Figur 3 og Figur 4 er principielt det samme. Forskellen er, at der er anvendt 2 forskellige trafikmodeller og at enheden og trafikniveauet ikke er identiske. De 5.100 biler i år 2000 på et gennemsnitsdøgn svarer til ca. 6.000 biler i år 2003 på et hverdagsdøgn. Den beregnede trafik er således ca. 10 % mindre med trafikmodellen for Århus Amt. 

Af Figur 4 fremgår desuden at der kun kan forventes mindre forskydninger af trafikken på indfaldsvejene. På Udbyhøjvej er beregnet en stigning på ca. 150 biler og en tilsvarende reduktion på Hadsundvej.

Usikkerheden i trafikberegningen er bl.a. knyttet til usikkerheden på vejnettets kapacitet og frie hastigheder og dermed til de beregnede aktuelle hastigheder og køretider. Forudsætningen om den fri hastighed på den nye vejforbindelse har betydning for trafikberegningen, men usikkerheden er formentlig i højere grad knyttet til forudsætningerne om vejnettet omkring Randers Bro. I Figur 5 og Figur 6 er vist resultatet af en følsomhedsberegning, hvor rejsetiden på den ny vejforbindelse er øget med 2 minutter. Ved således at forrykke konkurrencen mellem broerne beregnes ca. 4.100 biler pr. hverdagsdøgn i 2003 på den nye bro.

4 Konklusion

Med en ny vejforbindelse over Randers Fjord med linieføring som skitseret i Figur 1 og udformet som en landevej med en fri hastighed på 80 km/t er beregnet en hverdagsdøgntrafik på 6.500 og 6.000 med henholdsvis trafikmodellen for Randers og trafikmodellen for Århus Amt baseret på trafikniveauet i 2003.

Det skønnes således at trafikken på en evt. ny bro vil blive af størrelsesordenen 6.500 biler pr. hverdagsdøgn med trafikniveauet i 2003. Der er dog som altid væsentlig usikkerhed på trafikberegninger. Det er betryggende at trafikmodellerne beregner trafikken i samme størrelsesorden, og at trafikmodellen for Randers er baseret på en omfattende trafikanalyse fra 1997.

Gevinsten ved en ny forbindelse er bl.a. reduceret rejsetid for trafikanterne. En ny vejforbindelse forventes at reducere trafikken med 5.800 biler pr. døgn på Randers Bro, så der kan være sidegevinster i form af et reduceret antal trafikuheld, mindre støj og mindre luftforurening langs de overordnede veje omkring Randers Bro.
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Figur 2: Beregnet hverdagsdøgntrafik 2003 på evt. ny vejforbindelse over Randers Fjord - rutebundt
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Figur 3: Beregnet ændring i hverdagsdøgntrafik 2003 pga. ny vejforbindelse over Randers Fjord
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Figur 4: Beregnet døgntrafik 2000 på evt. ny vejforbindelse over Randers Fjord - rutebundt
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Figur 5: Hverdagsdøgntrafik 2003 - følsomhedsberegning med 2 min. ekstra køretid - rutebundt
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Figur 6: Ændring i hverdagsdøgntrafik 2003 - følsomhedsberegning med 2 min. ekstra køretid
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